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05.1. EL DISENO DE LA RED CICLISTA

La organizacién de una red ciclista constituye una pieza primordial de
la estrategia de fomento urbano de la bicicleta. La planificaciéon de
una estrategia comun para toda la ciudad es imprescindible. Con ello
se evitan los problemas de infradotacién de infraestructura ciclista,
que es el caso mds frecuente en la mayoria de las ciudades, y el de
posible sobre saturacién, en el caso de algunos disefios en nuevos
crecimientos urbanisticos. No se trata de construir carriles en todos los
lugares, sino de integrar la bicicleta como medio de transporte
competitivo y seguro en el sistema urbano de movilidad. En algunas
ocasiones, en las vias de mayor nivel, la accién aconsejable es la
construccién de un carril, pero en las vias de menor nivel es més
recomendable optar por una solucién en coexistencia que contribuya,

también, a pacificar el trafico en dichas vias.

La existencia en las ciudades de infraestructuras ciclistas siempre es un
aliciente importante para la utilizacién de la bicicleta en algunos
recorridos urbanos. Sin embargo, la decisién de tomar un modo de
transporte u ofro para un viaje urbano depende en su mayor parte de
los politicas generales de accesibilidad y, concretamente, de la
posibilidad de encontrar aparcamiento a una distancia moderada del
destino. También depende de factores culturales y del modo de vida
imperante en la ciudad, caracterizado por la necesidad de acceder a
varias actividades a lo largo del dia. El encadenamiento de motivos es
también un aliado del movimiento peatonal y de la bicicleta, siempre
que el centro de las ciudades, los centros y “ejes de barrio” tengan
una calidad urbana que haga cémodo, agradable y efectivo el
movimiento a pie por estos espacios. En estas zonas se concentran
gran numero de viajes por motivos diversos: trabajo, comercio vy

servicios, estudio, cultura y ocio en general.
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La eficacia de los modos no motorizados, debe funcionar tanto en el
conjunto de la ciudad, facilitando la conectividad entre barrios y
centros de actividad, como en el &mbito local, recualificando el
espacio publico, haciendo accesibles a estos modos de transporte los

destinos cercanos, los equipamientos y los espacios libres.

* Se han adoptado dos criterios bdsicos a la hora de planificar la

integraciéon de la bicicleta en el viario urbano y la definicién

paralela de la red ciclista:

-~ Reducir el nimero de encuentros entre los ciclistas y el trafico de
automéviles a velocidad elevada, mediante separacion fisica de la
circulacién (en avenidas con gran densidad de trafico y con

disponibilidad de espacio).

-~ Reducir la velocidad de los vehiculos motorizados donde esa
separacién sea imposible por motivos de falta de espacio o

porque se adopte en ellas estrategias de coexistencia (“zonas 30”).

Estos criterios ayudan a tomar una decisién concreta sobre las dos
tipologias bdsicas de tratamiento de la via ciclista en la ciudad: la
segregacién mediante carril bici delimitado o la integracion en
coexistencia, bien sea con el trdfico, con los peatones o con el

transporte publico.

La separacién fisica se propondrd en las vias principales de tréfico
motorizado donde existe espacio para la bicicleta, en bastantes casos
ganados a la doble fila de aparcamientos que constituye un espacio
funcionalmente indtil en lo relativo a la movilidad. Cuando no sea

posible la segregacién, puede ser necesario reducir la velocidad de
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los automoviles. Esto supone que la bici se integre plenamente en las

lineas estratégicas que definen la jerarquia del viario.

»= Ademds de estos dos criterios generales se han utilizado una serie

de directrices complementarias que son:

- Se opta por una red de carriles separada fisicamente, excepto las

zonas que sean consideradas especificamente como en
coexistencia, en su mayoria en plataforma de acera, a costa de
espacio actualmente destinado al aparcamiento en bateria u
ocupado por la doble fila, y por carriles bidireccionales de 2,5

metros de anchura media.

—  Los carriles irdn acompanados de todos los elementos necesarios

para asegurar su funcionalidad y seguridad, asi como de una

senalizacién especifica y semdaforos exclusivos.

-~ En las zonas centrales de la ciudad, y también en las de los

barrios, la prioridad deberd ser concedida a los medios no
motorizados. Los automéviles que circulen por estas zonas deben
ser conscientes de que no tfienen prioridad de paso. El disefio de
la urbanizacién de estas dreas deberd adaptarse a este criterio,

incluyendo soluciones constructivas que asf lo asuman.

- Se tenderd a minimizar las longitudes de los desplazamientos

intentando evitar el recorrido por recovecos o con curvas
innecesarias a causa de la ubicacién de los carriles por espacios
residuales. También se intentard minimizar el tiempo de espera en
los cruces, disendndolos o modificéndolos para que tengan en

cuenta la circulacién ciclista.
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Los parques y espacios de naturaleza son elementos de atraccién
de viajes en bicicleta y también ejercen oportunidades para
integrar en su interior o en el entorno los tramos de los itinerarios
que les dan servicio. Asi puede aprovecharse la localizacién clave
de algunos como el Parque Amate para la comunicacién entre el
centro y las barriadas del Este de la ciudad, especialmente la
posicién privilegiada del Parque de Maria Luisa en los
desplazamientos procedentes del Sur con destino a la zona situada

al Este del Centro Histérico.

Se deben dar facilidades y mejoras efectivas para los ciclistas
actuales en sus recorridos mds utilizados por la ciudad, de modo

que el resto de la poblacién los asuma como realidad urbana.

En cuanto a los criterios de conectividad y estructuracién territorial

de la red, se han tenido en cuenta los siguientes aspectos con

cardcter prioritario:

o La adecuacién y puesta en valor de lo existente. Sevilla tiene
desarrolladas una serie de actuaciones que acercan al ciclista
a destinos importantes, como la Avenida de la Palmera, que
deben completarse en su conectividad, hasta la zona
universitaria de Reina Mercedes, y en su funcionalidad,
mejorando el disefio y los elementos de control y regulacién
de los transitos en los encuentros. Esta continuidad también
debe ser considerada con respecto a los itinerarios presentes y
futuros que conectan la red de la ciudad con la red
metropolitana de vias ciclistas en sus diferentes modalidades

(carriles sobre carreteras, vias y corredores verdes).
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o La continvidad de la infraestructura ciclista, no solamente en el
recorrido que da servicio a determinados barrios, sino también
en el tratamiento. Los itinerarios deben tener un disefio
homogéneo que permita una lectura sencilla y continua a los
usuarios ciclistas y también a los otros flujos, peatones y
vehiculos, en los encuentros. Debe evitarse el cambio
contfinuo de tratamiento, de acera a calzada, de segregado a
coexistencia, como criterio general de cada itinerario. En
algunos casos puntuales esto no serd posible, por lo que
deberd quedar claramente indicado con la correspondiente

sefializacién y regulacion.

o La conexién de los diferentes barrios. Tanto por efectividad de
la nueva infraestructura como por politica equilibrada, las
diferentes barriadas deberian disponer de un canal de
conectividad con los centros de atraccién de la ciudad, Centro
Histérico, nodos e intercambiadores de transporte, centros

universitarios, riberas de los rios, grandes parques, etc.

05.2. LA CONFIGURACION DE UNA RED CICLISTA. TRAZADO DE
LOS ITINERARIOS.

Lla red ciclista estd soportada por una serie de itinerarios que
conforman una red estructural. Su funcién principal es dotar a la
ciudad de un esqueleto bdsico que se apoye en las vias mdés
importantes, que se dotardn de las correspondientes infraestructuras
de carriles, separados de la circulacién general, dada la diferencia de

velocidad entre las bicicletas y los vehiculos.

La definicién de la red se ha concretado en una serie de itinerarios a

partir de un andlisis de los componentes urbanos y de funcionalidad
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viaria y de una amplia informacién recogida en trabajos de campo. La
intencién es que la red sirva para captar demandas actuales en sus
relaciones mds habituales y generar ofras relaciones que, hasta el
momento actual, resultan imposibles, bien por el riesgo de circulacion
tramos, bien por la falta de continvidad en el

en ciertos

desplazamiento o bien por la excesiva longitud que presentan.

Se ha partido de una red tedérica en la que aparecian las principales
relaciones entre los barrios, con el Centro Histérico, los grandes
espacios de uso publico, los elementos de transporte y los servicios de
nivel ciudad, especialmente los centros intermodales. Seguidamente se
utilizé un ajuste de los itinerarios con la informacién sobre
equipamientos (centros docentes, mercados, efc), calles comerciales,
centros de barrio y elementos de atraccién de desplazamientos en

general.

El grado de conocimiento sobre la utilizacién actual de la bicicleta y
sobre las posibilidades de desarrollos futuros es importante. Todo ello
ha permitido definir un programa de desarrollo de la red de bicicletas

basado en los siguientes elementos:

o Una malla de partida, definida en el documento del Plan General
de Ordenacién vy reflejado en un plano especifico de Ordenacién
Estructural denominado” Accesibilidad y Movilidad: red principal de

Espacios Peatonales y bicicarriles”.
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o Una valoracién de la posibilidades de integracién de la bicicleta en funcional para su definicién e implantacién, en el sentido de que, una
un horizonte préximo de cada tramo concreto a partir del andlisis de vez estén ejecutados, no serdn distinguidos unitariamente, sino que
los datos recogidos en el trabajo de campo, matizada por las entrardn a formar parte de una red homogénea. La organizacién de
posibilidades de actuacién del Ayuntamiento en el caso de que la los recorridos es mixta, conjugando recorridos radiales con su
infraestructura propuesta dependa de una reordenacién viaria que organizacién en red.

necesite reajustes de alineaciones y redimensionamiento de la

seccion fransversal del viario. La descripcién de cada uno de los itinerarios estructurantes, y sus

dreas servidas se incluye a continuacién:
o Un criterio de equilibrio territorial que se concreta en dotar a todas
las barriadas de Sevilla de infraestructura de bicicletas, dentro del
barrio o con facil conectividad desde la red local, a desarrollar en
un futuro con medidas ligeras integradas en actuaciones de dmbito
mds general que permiten una mayor calidad urbana de los

sistemas viarios para los medios no motorizados.

o Una oportunidad clave como es la construccion de la linea 1 del
metro, que permitird tener en los préximos afios varios tramos en
servicio si se lleva a cabo la infraestructura ciclista cuando se
recupere la superficie viaria hoy ocupada por las obras. En la linea
de una movilidad urbana sostenible, la mayor accesibilidad al
Centro Urbano en transporte colectivo debe ir pareja a la reduccién
de los accesos viarios para vehiculos motorizados y, por tanto, la
mejora funcional y ambiental de la viabilidad peatonal y ciclista en
todos los trazados de calles principales por donde discurrird el
Metro. También, deben quedar en servicio los elementos de
intermodalidad transporte pUblico — bicicleta, aparcamientos en
estaciones y otras instalaciones de mayor calado para la bicicleta en

los intercambiadores del Prado de San Sebastidn y en Santa Justa.

A partir de estas consideraciones se ha organizado una red de ocho
itinerarios principales que conforman la red estructural urbana de vias
ciclistas. La definicién de estos itinerarios responde a una intencién
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ITINERARIO T1: PINO MONTANO - LOS GORDALES

Descripcién El ltinerario 1 parte del norte de la ciudad, atravesando la Avenida de los Agricultores, eje central del Barrio de Pino

Montano, hasta cruzar la Ronda de Circunvalacién SE-30, junto a una gran superficie comercial. A través de la Avenida Manuel del
Valle enlaza con el eje de Carretera de Carmona, que concentra dotaciones locales y nuevos espacios residenciales de alta densidad.

S

El itinerario interconecta en su trazado norte con los ltinerarios 3,4 y 8. Desde aqui, recorre la ronda este del Centro Histérico hasta el

iy

Prado de San Sebastidn, enlazando con el comienzo de los itinerarios 6 y 7, hasta la calle San Fernando y la Puerta de Jerez. El
itinerario atraviesa el Puente de San Telmo y la Avenida de la RepUblica Argentina, conectando asf los Barrios de Triana y Los Remedios,
hasta alcanzar la futura estacién de la Linea 1 de Metro en Parque de Los Principes, buscando el enlace metropolitano de la red de

carriles bici con el Aljarafe, desde San Juan de Aznalfarache..

Manuel del Valle

Longitud 9.3 kilometros

Recorrido completo 37 minutos (15 km/hora)

= MACARENA
(Wb

f < = N P TSCUEN s
4 3 N
Agricultores Menendez Pelayo [ 8 . L4
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ITINERARIO 2: SAN JERONIMO - BELLAVISTA

" _MACARENA NORTE '

Il. SAN JERONIMO p=

Descripcién El itinerario 2 constituye un eje que atraviesa la ciudad en direccién norte — sur bordeando la margen izquierda del rio

Guadalquivir a su paso por el centro de la ciudad. Del extremo Norte parten las conexiones metropolitanas de la Algaba y la

Rinconada y la posibilidad de conectar con el paseo de peatones y ciclistas previsto en el nuevo trazado del Canal del Tamarguillo.

Desde la Avenida de San Jerénimo hasta la Puerta de la Barqueta interconecta con los ltinerarios 3, 4 y 8, discurriendo por el paseo

junto al rio. Su trazado recoge la Ronda Oeste del Centro Histérico, hasta el cruce que se produce en el Puente de San Telmo con el
ltinerario 1. Asi enlaza con el carril existente en el Paseo Delicias y la Avenida de la Palmera, donde nuevamente se cruza con los
ltinerarios 3, 4 y 8, dando servicio al Parque de M Luisa y recorriende de norte a sur el gran eje verde y monumental de la ciudad
que constituyen las edificaciones de la Exposicién de 1.929. Desde alli se prolonga por la Avenida de Jerez y la antigua Nacional 340,
dando servicio a zonas de nuevo crecieminto de la ciudad como es el Barrio de Bermejales, atravesando la SE-30 vy finalizando en el

nuevo bulevar de Bellavista, junto al Hospital Universitario de Valme.

Longitud 16.5 kilometros

Recorrido completo 66 minutos (15 km/hora)

Concejal Jimenez Becerril
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ITINERARIO 3: RONDA NORTE — PUENTE DE LAS DELICIAS

g ;i :
., _A%'_ i N
Descripcién O \
&2\, 1272 '
| ) RS
El ltinerario 3 da servicio a la zona oeste de la ciudad, atravesando desde la Ronda Norte el Puente del Alamillo, punto en que se cruza astines | . / At 1S
/ / -~

con el ltinerario 2. Atraviesa la Isla de la Catuja por la Avenida de los Descubrimientos, dando servicio a la zona Universitaria, al Alamillo Ui/ =

e 11l. RONDA NORTE
Parque Tecnélogico y a las sedes administrativas que se ubican en la Cartuja, hasta enlazar junto a Puerta Triana con la conexién . vt

ol : 3
metropolitana de Camas - Santiponce. El itinerario atraviesa el Barrio de Triana a través de la nueva Ronda de Triana y Lépez de // S Rt U B
;o . . . RE .. . =75 Norte \
Gomara, hasta bordear el Parque de los Principes tras cruzarse con el ltinerario 1 en la Glorieta de la RepUblica Dominicana, junto a la %/ : \
futura estacién de la Linea 1 de Metro. Asi conecta con el actual recinto ferial, dando servicio al Barrio de los Remedios. Finaliza en la ' ot &
Av. Descubrimientos N0/ i S \ 7
Avenida de la Palmera, donde se encuentra con el ltinerario 2 tras cruzar el Puente de las Delicias, desembocando a la avenida Bueno T = MACARENA SN E PP E7
Monreal. ST \ S
Longitud 13.4 kilometros [ISAP OO ANTICUO Sl RtV 6 ~ SANPABLO-SANTA JUSTA
STl _ i A

Recorrido completo 54 minutos (15 km/hora)

[ Lopez de Gomara |

Santa Fé

(9]

1

LOS REMEDI os[ Puente de Las Delicias

Puente del Alamillo Lopez de Gomara
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ITINERARIO 4: LA BARQUETA — PARQUE DE MARIA LUISA

Descripcién Recorre la Ronda Norte del Centro Histérico, desde Barqueta, donde interconecta con el ltinerario 2, atravesando el eje . /%/ ; \
Resolana - Mufoz Leén - Capuchinos, junto al carril bus, e integrado en la plataforma peatonal-ciclista hasta Puerta Osario, futura ' \\
"Puerta Intermodal" prevista en el Plan General. A través de José Laguillo conecta con la estacién de Santa Justa donde cruza el N/ Resolana _ ' \

ltinerario 5, dando servicio al barrio de Nervién asi como a su importante actividad comercial por las Avenidas de Luis de Morales y
de San Francisco Javier, para continuar tras cruzar el ltinerario 7 por los tframos de infraestructura ciclista existentes en Diego Martinez
Barrio y Avenida de Felipe II. Prosigue por la Avenida de la Borbolla con acceso directo al Parque de Maria Luisa, conectando a través

de la Avda. de Eritafia con la Avda. de La Palmera y el ltinerario 2.
Longitud 6.8 kilometros

Recorrido completo 28 minutos (15 km/hora)

~3 : == - — = IV. PARQUE DE [ '
B — MARIA LUISA IR\

. | -

Resolana Luis de Morales | \
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ITINERARIO 5: SAN BERNARDO — TORREBLANCA

- i I vy 4 %
Descripcién El itinerario comienza junto a la Estacién de San Bernardo y al itinerario 7. Atraviesa el eje de la Avenida de la Buhaira, A S ek |/ \

desde los Jardines, cruzando el paso del ltinerario 6 por Eduardo Dato, y la Avenida de Luis Montoto, hasta enlazar con la Estacién de __MACARENA NORTE
Santa Justa (y el ltinerario 4) por la Avenida Pablo Picasso. Conecta importantes edificios administarivos como son los Juzgados de
VIAPOL, el Registro de la Propiedad y la Tesoreria de la Seguridad Social. Discurre paralelo a la Avenida de Kansas City, dando

servicio al Barrio del Poligono de San Pablo y al Palacio de Deportes, hasta llegar al Barrio de Santa Clara. Antes de cruzar la SE-30

posee un ramal que da servicio al Poligono Carretera Amarilla hasta la Ronda del Tamarguillo. El Itinerario transcurre a través de -
Sevilla Este por la Avenida de las Ciencias, el Palacio de Congresos ( y su Estacion de Cercanias) y la Avenida Luis Uruivela, dando S
servicio también al Parque Alcosa. Finaliza en el Barrio de Torreblanca en su encuentro con el Canal de los Presos. _ gD —
‘"-— \MACARENA .'
Longitud 10.3 kilometros Foipehl : ;
ESTE

AN oABLOANTAISTA
Recorrido completo 41 minutos (15 km/hora) s

e

NERVION ’ el o —— . —____W

S P V. TORREBLANCA &

-

il o
et e

.“..n-lﬁ
~ CERRO-AMATE i
oy
~ i """n.'

Kansas City Buhaira
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ITINERARIO 6: PUERTA DE LA CARNE — PALMETE

Descripcién Parte de la Ronda del Centro Histérico, junto al ltinerario 1, a través de por la via lateral bajo el puente de Demetrio de los
Rios ( o Puente de los Bomberos) para continuar por la acera norte de Eduardo Dato, cruzando el ltinerario 5 en la Avenida de la
Buhaira. Del mismo modo atraviesa al ltinerario 4 en el cruce con Luis de Morales, dando servicio al Barrio de Nervién y su importante
drea terciaria, asf como al Estadio Sdnchez Pizjuén, hasta comunicar con la Gran Plaza y el eje comercial de Marqués de Pickman.
Después de interconectar con el ltinerario 8 en la ronda del Tamarguillo, continGa por Federico Mayo Gayarre y por la acera bici
existente que bordea el parque Amate por el sur, Avenidas de Juan XXIll y de La Revoltosa, hasta el nuevo puente de Palmete que salva

la SE-30 para continuar por la calle Baena y la ronda de la Doctora Oeste en las proximidades de la Estacion de Cercanias de Palmete.

Por ¢ltimo salva las vias del tren por el puente existente finalizando tras atravesar el Barrio de San José de Palmete. ety ; - B & i ,
~ SAN PABLO-SANTA JUSTA

7
o

Longitud 5.8 kilometros T :
V1. PUERTA DE [N '
8l LA CARNE \-L it

Recorrido completo 23 minutos (15 km/hora)

Eduardo Dato

Sl
o

San Bernardo 2 - I
= ; Parque Amate
p J [ Marqués de Pickman ]
0 ' ;
\ _ 2 La Negrilla
v i 65 : L
L\ o : / o~ e

AR SN ¥ i i _
\ : Bl PsiaaWd Vi. PALMETE
2 -\\ |- p Ll
' \\ Y7 S

¥
faf
s

- = ) .;.'
Eduardo Dato Demetrio de los Rios O ' .-"{

PALMERA-BELLAVISTA
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ITINERARIO 7: PRADO DE SAN SEBASTIAN — UNIVERSIDAD PABLO DE OLAVIDE

: |
Descripcién El itinerario comienza junto al Prado de San Sebastidn, en la Plaza de Don Juan de Austria, enlazando con el Metrocentro y \Y // N o : \\i
con el ltinerario 1. En esta zona da servicio a la Estacién de Autobuses y a los Juzgados del Prado. A través de Carlos V y la calle W ' 77 S ' \\
Enramadilla conecta con la zona de Cross-Pirotecnia y VIAPOL, importante foco terciario asi como universitario de la ciudad . Cruza el .' | b r \
ltinerario 4 en Diego Martinez Barrio, conectando por la Avenida del General Garcia de la Herranz con la actual pista - bici de la .' Nl sl | 0 | . \\

Avenida de La Paz, tras cruzar el ltineraro 8 en la Ronda del Tamarguillo. El ltinerario continta por la pasarela sobre la SE-30 hacia la

futura estacién intercambiador de la Universidad Pablo de Olavide.

Vii. PRADO DE NERVION
i. |

: = - lii

A5 | Enramadilla N / =

Longitud 4.4 kilometros Carlos V

Recorrido completo 16 minutos (15 km/hora)

Vi . CERRO-AMATE

b = _
& 1 . ...'ﬂ““fnn."'ml.
. l La Paz i i —>
N

ok
x’-
/ 4
: {
% "
=5 4
/g F
Vil. UNIVERSIDAD
PABLO OLAVIDE
\ / . \";
Vs &

4 ) - .:'.."
e "-:-'?
/

Garcia Herranz .

PALMERA-BELLAVISTA

Carlos V Garcia de la Herranz
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ITINERARIO 8: MACARENA — HELIOPOLIS

X ) Y 5 i
Descripcién El ltinerario 8 realiza un recorrido describiendo un arco que abarca el este de la ciudad, de norte a sur. Supone ademés la VIil. MACARENA 7 \

: \
Dr. Marafén | \

unién de dos sectores universitarios por las Rondas de Pio Xl y del Tamarguillo. Comienza junto al rio y al Itinerario 2, en la calle José

Diaz, pasando junto al Hospital Universitario Virgen Macarena, hasta la Ronda de Pio Xl y la Avenida de Llanes, danso servicio a una
zona de alta densidad poblacional de la ciudad, también cubierta por el ltinerario 1, con el que se cruza en la Carretera de Carmona.

Continta por Alcalde Manuel del Valle y el puente sobre el haz de vias de Santa Justa hasta atravesar el Poligono de San Pablo por la

calle Efeso donde da servicio a una importante zona comercial y conecta con el ltineraio 5. Continua por la Ronda de Tamarguillo en

Recaredo
direccién sur, cruzando a los ltinerarios 6 (en Marqués de Pickman) y 7 (en la Avenida de la Paz), utilizando la plataforma del bulevar

m ra — bici en algunos tramos. Enlaz nlL | rdenal llundain n io la traza ferroviaria, interconect
como acera — bici en algunos tramos. Enlaza con Lasso de la Vega y Cardenal llundain pasando bajo la traza ferroviaria, interconecta AN P o N s

con el itinerario de La Palmera para recorrer el eje de Reina Mercedes en el sector universitario hasta el Barrio de Heliépolis.

Longitud 9.5 kilometros

Recorrido completo 38 minutos (15 km/hora)
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05.3. LA ESTRATEGIA EN EL CENTRO HISTORICO

La estrategia para el fomento de la bicicleta en el Centro Histérico
debe estar acompanada de una estrategia global de movilidad. En
general, el Casco Histérico debe ser considerada como “zona 30” o
“zona 20", para garantizar el funcionamiento equilibrado de los
diferentes medios de movilidad en el espacio viario comin de la
mayor parte de las calles del Centro. La disminucién de la velocidad y
de los vehiculos y la bajada del nivel de trafico en sus calles derivados
de esta estrategia permite que la diferencia de velocidad entre medios

mecanizados y no motorizados no sea excesiva.

La estrategia global que se plantea es pues de coexistencia con el
resto de medios y con el peatén, en un contexto de pacificacién del
trafico y de jerarquia de pasos y prioridades sensiblemente distinto al
actual. La escasez de espacio aconseja también una integracién vial
que no se resuelva mediante la construccion de vias ciclistas
especificas. Asi pues, las calles del Centro deberdn prepararse para
acoger a las bicicletas en su trama actual mediante su adaptacién y
mediante la expulsién de vehiculos no compatibles. A ello se unirg la

instalacién de sefalizacion especifica.

No obstante algunas vias requerirdn una adaptaciéon a la circulacién
en bicicleta, especialmente las que poseen adoquinado grueso que
impide su correcta y cémoda circulacién. En cuanto al viario peatonal,
se permitird la circulacién ciclista en determinadas condiciones de
conduccién y velocidad que se determinardn mediante ordenanza,

excepto en aquellas calles cuya saturaciéon peatonal sea evidente. En

Yevilla en bici

éstas se fijard un horario de prohibicién de circulacién de bicicletas

que por lo general coincidird con el horario comercial.

Otras medidas de aplicacién son las siguientes:

-~ En este marco de pacificacién general del tréfico en el Centro

Histérico se propone la soluciéon de la circulacién en sentido Norte
— Sur del Casco Histérico, hoy muy dificil debido a los sentidos de
circulacién vigentes y a la presencia de numerosas vias peatonales
de cardcter comercial, permitiendo la circulacién a la bicicleta en

el eje de la calle Cuna — Ploza del Salvador.

- Al mismo tiempo que medidas especificas de mejora de la
circulacién ciclista, también se proponen una serie de medidas de
coordinacién con otros medios de transporte dentro o en el
entorno del Centro Histérico, concretamente en: Plaza Nueva,
Plaza de la Encarnacién, Puerta de Jerez, Puerta de la Barqueta,

Macarena, Pasarela.

—  Aplicacién y sefializaciéon de circulaciéon en contrasentido en
muchas calles de sentido Gnico pero con espacio suficiente para el
paso de un carril — bici. Esto ayudaria a acortar definitivamente
muchos desplazamientos que hoy resultan demasiado largos si se

realizan siguiendo los sentidos del trafico general.

- Delimitacién de zonas centrales de los barrios que tengan esa
funcién, en el que las prioridades se establecen de la misma forma

que en el centro histérico.
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- Las vias adoquinadas existentes en el Centro Histérico suponen un
handicap importante a la cémoda circulacién de bicicletas y, en
algunas ocasiones, una amenaza a su infegridad mecdnica. La
bicicleta vibra hasta el punto de hacer imposible la circulacién,
especialmente si las ruedas de la bicicleta posen un grosor
pequefo. Esto ocasiona que el trdfico ciclista ocupe parcialmente

las acera en las calles adoquinadas.

Como soluciones posibles se pueden apuntar otros acabados

superficiales, como por ejemplo:

—  Cubrir una banda de adoquinado con asfalto coloreado

—  Pavimentar con una banda de losa de granito a lo largo de la

calle, lo cual ademds facilita su drenaje

—  Sustituir el adoquinado por uno mds fino que el actual o por

adoquines prefabricados de hormigén.
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Propuesta de sefializacién del uso de la bicicleta en el Casco Histéricol
de Sevilla

Las caracteristicas inherentes a la configuracién de la ciudad histérica,
atendiendo a la dimensién y el trazado de la trama viaria, hacen
imposible la segregaciéon de vias para la creacién de una red

especifica de carriles para bicicletas.

Las tendencias encontradas en ciudades europeas que han solventado
ya esta problemdtica, sobre todo en aquellas con amplia trayectoria
en el uso de la bicicleta, fomentan una filosofia de creacién de
condiciones que favorezcan una coexistencia arménica de ciclistas y
peatones de modo que se establezca su carécter prioritario sobre los

modos de transporte motorizados.

En el caso de Sevilla, dentro de la estrategia actual encaminada hacia
la futura y progresiva peatonalizacién del Centro Histérico, se propone
una solucién  consistente en la creacién de un abanico de
posibilidades de circulacién. Este estard basado en la convivencia y el
respeto entre unos medios y ofros, dando a la circulacién de los

peatones cardcter preferente.

Se propone en primer lugar la creacién de un sistema especifico, de
sefalizacién, nuevo en la ciudad, consensuado con los usuarios vy
asociaciones vinculadas al mundo de la bicicleta, y que consiste en
elementos de sefalizacién vertical que regulen el régimen de uso y

circulacién de la bicicleta en el interior del Casco Histérico.

evilla en bici
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Esto se verd complementado por las directrices que recoge la
propuesta de Ordenanza Municipal de Circulacién, incluida en el

Capitulo 11 de este documento.

El objetivo de este proyecto de sefalizacién, presentado por la
Gerencia a la Delegacién de Tréfico y pendiente de aprobacién, es
conseguir el reconocimiento y visualizacién del uso de la bicicleta en

el interior del Centro Histérico de la ciudad de Sevilla.

SENALES DE PRECAUCION
SENAL 1

Sefal localizada en los puntos de acceso de vehiculos a motor en el
Centro Histérico. La funcién de esta sefal de precaucién es advertir a

los conductores de la presencia de bicicletas.

SENALES DE PROHIBICION

SENAL 2

En aquellas calles de circulacion restringida sélo a residentes, la sefial,
ya en uso en la actualidad, compatibilizard el uso permitido a

residentes también con ciclistas.

BICICLETAS EN EXGEFTU RESIDENTES
CASCO ANTIGUO Y BICICLETAS
SENAL 1 SENAL 2
NoSDO
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SENAL 3

SENALES INFORMATIVAS

SENAL 3 (y variante 3a)

En calles de preferencia peatonal, se indica la coexistencia con
ciclistas, siendo preferente el transito de peatones. En las calles
O’ Donnell y Tetudn, se establecen restricciones al uso de la bicicleta
en horario de 22,00 a 10,00,debido a su importante funcién

comercial.

SENAL 4

Sefial informativa en la que se informa de la coexistencia en estas
calles de vehiculos a motor y bicicletas. Son vias de acceso y salida
del Centro Histérico, de uso reconocido por los ciclistas, y situadas en
las calles indicadas conforme al plano adjunto. Se exceptian de esta
sefalizacién aquellas vias en las que circule el transporte publico,
como es el caso de las calles Feria (de salida del centro), Calatrava y

Pufionrostro (ambas de acceso al centro).

SENAL 4

SENAL 3a
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PROPUESTA DE SENALIZACION DEL USO DE LA BICICLETA EN EL CASCO HISTORICO DE SEVILLA

LEYENDA DE TRAFICO

- ITINERARIOS PRINCIPALES
T———1 CALLES CIRCULACION DE VEHICULOS ==  |TINERARIOS COMPLEMENTARIOS

ITINERARIOS EXCLUSIVOS PARAEL 5. P.
...... ——1  CALLES PEATONALES

== CALLES CIRCULACION SOLO RESIDENTES

ZONA DE CARGA Y DESCARGA

PARADAS DE TAXIS

APARCAMIENTOS PUBLICOS

LEYENDA DE LA PROPUESTA

VIAS DE ACCESO (SENAL 1)

CALLES PEATONALES DE COHEXISTENCIA CON CICLISTAS (SENAL 3)

CALLES PEATONALES DE COHEXISTENCIA CON CICLISTAS (SENAL 3a) > =
CON LIMITACION DE HORARIO DE CIRCULACION DE 22 A 10 h, =

O CALLES PARA, CIRCULACION SOLO DE RESIDENTES Y CICLISTAS (SENAL 2}
v/
/=
ﬁ SOLO EN CALLES O'DONMEL Y TETUAN : [ \
P

ViAS DE COHEXISTENCIA VEHICULOS Y BICICLETAS (SENAL 4)

SERAL 1 SENAL 2 SENAL 3 SERAL 3a SENAL 4

Q NoSpo
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05.4. LA RED VERDE

La red de bicicletas de Sevilla tiene que dar cabida a otros usos como & 3
el recreativo y el deportivo, que en muchos casos son mds habituales ’.f;-*"a 1‘».__1

o ) "\,
para los usuarios actuales, y que pueden servir de estimulo para #,,«“"' “\ "~,"
animarles a hacer uso de la bicicleta como medio de transporte. En ;.r"x ‘\\ ""s.‘l VIAS VERDES |
los hdbitos urbanos estéd cada vez més presente la bicicleta, sobre ;": % =",.

todo vinculada a ciertos periodos estacionales y a los fines de semana. & TR A5 % N A R P b - . i

En esta linea se han incluido una serie de actuaciones que
complementarian el esquema de facilidades ciclistas del territorio

sevillano. Se denomina: Red Verde: paseos de peatones y ciclistas. i

e

La propuesta estd basada en la que plantea el documento del Plan

. . . ] . MACARENA NORTE
General de Sevilla que incluye los paseos ciclistas de las riberas de los
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05.5.GESTION Y AMPLIACION DE LA RED

La propia estructura de la red de vias ciclistas, funciona como
organismo abierto, tanto hacia el exterior, a través de las conexiones
previstas y ejecutadas con los Municipios del drea metropolitana de
Sevilla, como por el trazado interno en la ciudad que a modo de
malla pretende completarse segin las necesidades y los rangos de

viario hasta conseguir una red completa y permeable.

Las medidas de gestién de la red son imprescindibles para asegurar su
fucionalidad. Al mismo tiempo, hay que considerar que puede ser
ampliada, reformada y su infraestructura debe ser mantenida. Para
ello, serd necesario consignar anualmente el correspondiente

presupuesto municipal.

A continuacién se relacionan una serie de instrumentos que deben ser
tenidos en cuenta para una correcta gestién de la red y para su

posible ampliacién.

—  Elaborar un Plan para facilitar la accesibilidad ciclista a los centros
educativos y fomentar  la instalacién de la infraestructura
necesaria. Dicho plan debe contemplar asi mismo instalacién de
aparcamientos en los centros, sefalizaciéon de los cruces y zonas
conflictivas y el atemperamiento de la velocidad del trafico en

rutas especificamente disefadas.

— Dado que la seguridad es una de las condiciones que limitan

fuertemente las posibilidades de “expansiéon” de la bicicleta en la

evilla en bici

ciudad, serfa conveniente la realizacion de un estudio de puntos
negros para la movilidad ciclista y las posibles alternativas para su
resolucién. Este estudio ayudaria a definir algunos elementos de la
futura gestion de la red, priorizando aquellos itinerarios o tramos
que ayuden a la mayor seguridad vial en los recorridos mds

utilizados por los ciclistas.

Aplicar medidas que Impidan los aparcamientos ilegales en las
vias ciclistas, bien mediante la instalacién de bolardos o bien por
medio de la realizacién de campafias especificas e intensas de
retirada de vehiculos que se encuentren estacionados en ellos.
También se aplicarédn un conjunto de medidas derivadas de unas
ordenanazas especificas que regulen el uso de de la bicicleta en

general y de las vias ciclistas en particular..

Se deberd realizar una memoria anual del estado de la red,que
incluya no solo su estado de conservacién y una valoracion del
mismo, sino que determine también aquellas situaciones que
habria que corregir respecto a los trazados,situaciones o puntos
conflictivos de concentracién de accidentes, infraestructura

acompafante, o su remodelacién.

Por (ltimo, se realizard periédicamente un Estudio de
Investigacién, cada dos afios, que aporte los datos demoscédpicos
de evolucién de la utilizacién de la bicicleta en la ciudad y que

recoja las demandas de los usuarios.
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Realizacién de un plan de expansién de la red de vias ciclistas tras
lo puesta en funcionamiento de la red troncal actualmente
propuesta. A este efecto se plantea dotar de carriles a las grandes
avenidas que han quedado fuera de la red actual, vinculdndolas
con las conexiones a las vias ciclistas ya ejecutadas. Entre ellas
pueden estdn las siguientes vias: Avenida de Luis Montoto,
Avenida Ramén y Cajal (desde Viapol hasta Carretera de Su
Eminencia), el eje San José Obrero - C/ Greco - Cruz del Campo,
Avenida Ciudad Jardin, articulacién de los Poligonos Calonge vy
Store, Avenida de la Raza - Puente de las Delicias y Avenida

Bueno Monreal.

Elaboracién de un programa de medidas de infraestructuras de
bajo coste y aplicacién inmediata para el uso de la bicicleta. Este

programa podria contener, entre otras, las siguientes actuaciones:

- Extender la zona en coexistencia a zonas aledafas al Centro
Histérico, sobre todo a la zona de Triana y a La Calzada, asi
como a zonas centrales de los barrios-ciudad definidos en el
Plan General donde se adopten criterios de pacificaciéon del

tréfico.

- Solucién de pasos elevados, peligrosos por Ifalta de visibilidad
de los vehiculos y porque éstos tienden a acelerar para salvar
el desnivel, al mismo tiempo que los ciclistas la reducen, por
la presencia de esa misma pendiente. Como solucién bastaria
la reserva de un carril que podria simplemente pintarse en los

pasos peatonales o en el margen de la calzada.
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—  Solucién de los puentes que cruzan el Rio (Isabel II, Triana, En muchas ocasiones estos carriles podrian incluso ser
Barqueta, , efc.) realizando la misma accién que en el punto ocupados por los vehiculos en su transito aunque en ellos la
anterior. bicicleta posee preferencia.

—  Solucién de los pasos subterrdneos que se sitGan casi todos en En cualquier caso, cualquier medida deberd estar amparada por la
el lado Sur de la ciudad para salvar el trazado del ferrocarril normativa de aplicacién vigente, especialmente el Plan General de
Sevilla — Cadiz. Ordenacién Urbanistica y por otras reglamentaciones municipales o

estatales.

—  Aplicacién y senalizacién de circulaciéon en contrasentido en
muchas calles de sentido Unico pero con espacio suficiente
para la paso de un carril — bici. Esto ayudaria a acortar
definitivamente muchos desplazamientos que hoy resultan

demasiado largos si se realizan en sentido correcto.

— Apertura a la bicicleta de ciertas calles peatonales
favoreciendo la coexistencia entre peatones y ciclistas. Esta
apertura podrd ser completa o limitada a ciertas franjas

horarias.

- Pintado de carriles-bici como medida preliminar a su ejecucion
constructiva en aquellas avenidas en que se prevea esa
construccién. Con ello se reservaria, ya desde el momento
actual, el espacio necesario para la circulacién de ciclistas y se
realizaria una labor previa de pedagogia de los demds

usuarios de la via.

- Pintado de carriles-bici en todas aquellas calles que dispongan
actualmente de seccién suficiente pero que no se prevea la
construccion de carriles especificos. Se reservaria esta opcién
a aquellas calles de menor jerarquia pero con funciones aun

importantes de canalizacién del trdfico (ejemplo: calle Arroyo).
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05.6. MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

El cardcter sistémico de los problemas de la movilidad aconseja
accionar varios mecanismos y fomar varias iniciativas al mismo
tiempo. Como se sabe, la construccién de una red especifica para el
transito exclusivo de bicicletas es una necesidad ineludible, aunque no
suficiente, y més en un medio urbano altamente hostil como el actual.
Esta hostilidad se manifiesta més intensamente en algunas vias de
gran trdfico, constituidas por las vias principales en la jerarquia del
sistema viario. El fomento de la bicicleta estd plenamente ligado a la
adopcién de una politica integral de movilidad y accesibilidad
sostenibles en la totalidad del espacio urbano, revisando el modelo
desde el cual se han acometido las iniciativas de movilidad hasta este

momento.

Aunqgue uno de los objetivos de esta nueva politica de movilidad es el
disefio y ejecucién de una red ciclista auténoma, es necesario también

intervenir sobre algunos elementos complementarios a ésta red:

En materia de politica urbanistica: los medios no motorizados son mds
eficaces en las distancias cortas y medias, lo que se cumple en el caso
de la bicicleta en distancias de entre 0,5 y 5 kilémetros, intervalo en el
que parece ser el medio mds eficaz de todos, principalmente por
razones de tiempo. Como consecuencia, la bicicleta serd un medio
muy favorecido por una politica urbanistica que prime la creacién de
cercania, basada en densidades residenciales medio-altas, es decir,
representativas de una ciudad compacta, y la diversidad de usos,
huyendo del urbanismo monofuncional, que tienden a la segregacién.
En este sentido, las tendencias urbanisticas en Sevilla, plasmadas en el

Plan General, parecen huir de la ciudad difusa y funcionalmente
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segregada, lo cual beneficia sin duda las acciones encaminadas al

fomento de la bicicleta.

En los disefios de urbanizacién: con las actividades de urbanizacién se
define en el territorio urbano la intencién y el reparto de usos en los
viales. Cuando se ocupa nuevo suelo y se crean nuevos viales, es
fundamental que integren ya la previsién de uso por parte de las
bicicletas, para lo que es necesario la integracién de la bicicleta en los
planes especiales y en los proyectos de urbanizacién, creando normas
urbanisticas para este cometido. Estas normas “deberdn incluir la
obligatoriedad de la inclusién de la bicicleta como medio de transporte
en los futuros disefios tanto en la reserva de espacio viario como en la
instalacién de sefalizacién y demds infraestructura de mobiliario
urbano, como pueden ser los aparcamientos”. En este sentido, el Plan
General indica que todos los proyectos de urbanizacién deben incluir
una propuesta concreta de vias ciclistas que den continuidad a las

existentes.

Las medidas de pacificacién del tréfico: el conflicto en las zonas de
vialidad compartida entre medios motorizados y medios no
motorizados debe ser solventada aplicando medidas que reduzcan la
velocidad de los medios motorizados disminuyendo asi su peligrosidad
de forma exponencial. Medidas de gestion como la delimitacién de las
llamadas “zonas 20" o “zonas 30” consiguen un efecto satisfactorio al
igual que otras como la construccién de elementos que obligan al
conductor a reducir su velocidad, mediante badenes y llamadas de
atencién en el pavimento utilizando pisos coloreados o rugosos. En
este Oltimo caso se ha de poner especial cuidado en que estos

elementos no perjudiquen la circulacién ciclista.

Relacién con los medios de transporte piblico colectivo- (TPC): La
opcién por un sistema de movilidad més sostenible incluye el fomento
NoSDO
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de los medios mds eficientes, menos contaminantes y también mds
eficaces, para lo que, légicamente, los TPC juegan un papel muy
importante ya que conjugados con los medios no motorizados
constituyen los principales medios de transporte urbano en un futuro
que se presenta cada dia mds cercano. Por tanto, es imprescindible
una accién estratégica que haga realidad la coordinacién entre
ambas tipologias de transporte, es decir, la coordinacién e
imbricaciéon entre los medios no motorizados y los TPC deben ser
consideradas de forma prioritaria en la planificacién del transporte

urbano.

Las técnicas para que esa complementariedad sea efectiva estdn ya
suficientemente probadas y pueden resumirse en varios ejes

fundamentales:

o El disefio y la construccién de carriles compartidos bus - bici,

con suficiente anchura y medidas de seguridad.

El fomento de la intermodalidad entre ambos medios, mediante la
instalacién de zonas adecuadas para el aparcamiento, en las
estaciones, apeaderos, paradas de regulacién y zonas de nodo, y la
adecuacién de espacios en el interior del material mévil para que las
bicicletas puedan ser transportadas como equipaije en todas las franjas

horarias.
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